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1.      INTRODUCCION 

                   El acceso a una tutela efectiva y eficaz  por parte de las víctimas de accidentes de 

tránsito es un objetivo que ha dado lugar, en el derecho comparado, a distintas soluciones que 

tienden a evitar -en determinadas circunstancias- a que las víctimas deban transitar por todas las 

etapas de un proceso judicial para poder lograr  una indemnización a su favor. 



                   Respecto de este tipo de conflictos específicos, encontramos también diversas 

regulaciones legales tendientes a que las víctimas de un accidente de tránsito alcancen una rápida 

indemnización, descongestionando a los Poderes Judiciales y permitiendo que sus recursos estén 

destinados a dar una mejor calidad de la solución en los casos más complejos. 

                 Entre los diversos institutos y técnicas procesales que encontramos en el derecho 

comparado con la finalidad de lograr una rápida y oportuna indemnización a las víctimas de 

accidentes de tránsito, es destacable el uso que en Argentina se ha realizado de las denominadas 

“medidas autosatisfactivas” para lograr el cumplimiento de la “obligación legal autónoma” en el 

Seguro Obligatorio de Accidentes de Tránsito. (1) 

                 Nos proponemos, entonces, analizar  algunos de los institutos y técnicas procesales que 

son utilizados en beneficio de una tutela efectiva a las víctimas de accidentes de tránsito, como las 

regulaciones de seguros de accidentes de tránsito que tienden a que las víctimas de siniestros 

viales tengan una rápida indemnización. 

2.         ALGUNAS SOLUCIONES UTILIZADAS POR LAS VICTIMAS DEL TRANSITO EN EL  

DERECHO COMPARADO 

2.1.      El sistema del seguro obligatorio de responsabilidad civil en España y el juicio 

ejecutivo del automóvil 

                       En el Reino de España, el seguro obligatorio cubre todos los daños personales y 

materiales que resulten en un accidente, dentro de los límites que se determinen 

reglamentariamente (son determinados anualmente por el Ministerio de Economía).  El límite para 

la víctima por daños personales es de hasta 70.000.000 de euros por víctima, y por daños 

materiales es de 15.000.000 euros por siniestro. (2) 

                      La víctima puede reclamar directamente contra la aseguradora del conductor, dentro 

del plazo de un año y el asegurador sólo puede exonerarse de la obligación de indemnizar si 

prueba que el hecho no da lugar a la exigencia de responsabilidad civil. (ii) (3) 

                                                             
11 Art. 68, Ley Nacional de Tránsito N°24.449 y modificatorias (B.O.,10-11-95) 
22 Disponible en: http://www.consumoteca.com/economia-familiar/seguro-de-coche-a-terceros/ 
33 Cfr. Real Decreto Legislativo 8/2004, de 29 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley 
sobre responsabilidad civil y seguro en la circulación de vehículos a motor (vigente hasta el 01 de Julio de 
2016) 



                    Existe en España la posibilidad de promover el “juicio ejecutivo del automóvil”, que tras 

la aprobación de la L. 1/2000, de Enjuiciamiento Civil, y la derogación expresa de los arts. 17 y 18 

de la Ley de Responsabilidad Civil y Seguro en la Circulación de Vehículos a Motor, es un proceso 

de carácter especial y sumario que sigue, en cuanto a su tramitación, los dictados comunes a toda 

ejecución, regulados con carácter general en la actual LEC, pero con determinadas especialidades 

derivadas de la naturaleza y alcance del Auto regulado en el art. 10 de aquella Ley especial o Auto 

de cuantía máxima, como son, a título de ejemplo, las causas de oposición a la ejecución. (iii) 

                   Esta acción ejecutiva está regulada para exigir al asegurador la satisfacción al 

perjudicado del importe de los daños sufridos en su persona y en sus bienes con ocasión del uso y 

circulación de vehículos a motor.  Es que en art. art. 13 LRCSCVM, se establece que cuando en un 

proceso penal, iniciado por la producción de un hecho cubierto por el seguro de responsabilidad 

civil obligatoria, se declare la rebeldía del acusado o recaiga sentencia absolutoria u otra 

resolución que le ponga término, provisional o definitivamente, sin declaración de 

responsabilidad, en el caso de que el perjudicado no hubiere renunciado a la acción civil ni la haya 

reservado para ejercitarla separadamente, antes de acordar el archivo, el juez dictará un auto en 

el que fijará la cantidad líquida máxima que puede reclamarse en concepto de indemnización.   

                   Dicho auto contendrá la descripción del siniestro, identificación de las personas y 

vehículos implicados y de los aseguradores de los mismos, y la emisión de este título ejecutivo se 

instauró como garantía social, con el fin de que los perjudicados por un accidente pudieran 

percibir indemnizaciones por responsabilidad objetiva, basado en la teoría del riesgo con 

independencia de la culpa relevante. 

                En el procedimiento de juicio ejecutivo será el juez de Primera Instancia el que determine 

finalmente la cantidad concreta, ya que conoce de la ejecución y hace líquida la cuantía de la 

indemnización por la que la víctima del accidente de circulación será resarcida con cargo al seguro 

obligatorio del vehículo responsable. (iv) 

2.2.    El sistema de la Loi Badinter en Francia 

                   En el sistema Francés, encontramos que en el año 1985 se dicta la denominada "Loi 

Badinter" (Ley N° 85-677) (v),  que constituye un avance importante hacia la uniformidad de las 

indemnizaciones, previendo la publicación regular del importe de las indemnizaciones judiciales o 

transaccionales (fichero nacional de indemnizaciones denominado AGIRA), lo cual sin ser 



vinculante propicia a tal finalidad. Además, extrema la teoría del riesgo, dado que la víctima no 

puede verse privada de la correspondiente indemnización, incluso cuando media culpa de su 

parte, salvo que sea exclusiva. (vi) 

                  Esta norma obliga a la compañía aseguradora de la responsabilidad civil a realizar una 

oferta de indemnización a la víctima que ha sufrido un perjuicio en su persona, dentro de un plazo 

máximo de ocho meses a contar desde el accidente. En caso de muerte de la víctima, la oferta 

debe hacerse a sus herederos y, si correspondiera, a la cónyuge.  

                La oferta definitiva de indemnización debe comprender todos los elementos 

indemnizables que sean consecuencia del daño causado, debe ser suficiente y oportuna, caso 

contrario producirá un interés -de pleno derecho- a una tasa computada al doble del interés legal, 

a contar desde la expiración del término y hasta el día de la oferta o en que la sentencia se 

convierta en definitiva. Esta penalidad puede ser reducida por el Juez en razón de circunstancias 

no imputables al asegurador. Además, si el juez al fijar en definitiva la indemnización estima que la 

oferta propuesta por la aseguradora era manifiestamente insuficiente, condenará de oficio a la 

aseguradora a entregar al fondo de garantía una suma a lo sumo igual al 15% de la indemnización 

concedida, sin perjuicio de los daños e intereses que en el caso se hayan infligido a la víctima. (vii) 

                 Pero si la víctima rechaza propuesta y promueve una demanda judicial, y el juez al 

resolver estima que esa propuesta era razonable sanciona a la víctima por no haberla aceptado y 

entorpecer así a la justicia. (viii) 

               Se señala que uno de los objetivos de la ley "Badinter" fue acelerar la indemnización de las 

víctimas por el recurso sistemático a la transacción, y que como consecuencia de su aplicación se 

obtuvo una reducción muy significativa del congestionamiento de los tribunales y una significativa 

reducción de los tiempos de resolución de este tipo de conflictos. 

 Además, es posible en Francia calcular la indemnización “on line” a través de dispositivos 

que están diseñados para mejorar la situación de las víctimas de accidentes de tráfico. (ix) 

2.3.   La indemnización provisional por daños en el Código Procesal Civil de Portugal 

                      La indemnización provisional por daños permite a los damnificados y a los terceros 

con derecho a percibir una indemnización o alimentos, en relación con una acción de 

indemnización por causa de muerte o lesiones corporales (por lo que se incluye a los casos de 



víctimas de accidentes de tránsito) y frente a la existencia de una situación de necesidad o 

“susceptible de poner seriamente en peligro su sustento o la habitación del damnificado”, solicitar 

la concesión de una determinada suma de dinero en forma de renta mensual, en concepto de 

indemnización provisional por el daño (artículo 403, apartado 1, C.P.C.). (x) (xi) 

               2.4. Tutelas anticipatorias  del Código Procesal Civil de Brasil 

 Ante la inexistencia de técnicas procesales idóneas para la presentación de la tutela 

inhibitoria y de remoción de ilícitos civiles, como la morosidad del procedimiento común de 

conocimiento, se desarrolló la anticipación de la tutela regulada en el art. 273 del anterior CPC, e 

introducida en el año 1994.  

 El art. 273 contemplaba los casos en que: a) existe "temor fundado de daño irreparable o 

de difícil reparación", que tiende a atender las necesidades del litigante, privado del bien al que 

probablemente tiene derecho y que está impedido de obtenerlo; y b) el "abuso del derecho de 

defensa" o el "manifiesto propósito dilatorio del demandado", que configura un comportamiento 

procesal desleal del litigante de mala fe. Actualmente está prevista en los arts. 300 a 302 del 

nuevo CPC. (4) 

              Ente instituto procesal es invocado en los casos de urgencia, como -por ejemplo- a los fines 

de lograr una indemnización anticipada por la víctimas de accidentes de tránsito. (xii) (xiii) 

3.          SISTEMAS DE SEGUROS DE ACCIDENTES DE TRANSITO DISEÑADOS PARA QUE LA VICTIMA 

NO TENGA QUE DISCUTIR LA CULPA. 

                3.1. El sistema de seguros no-fault en EE.UU. 

                      Existen doce estados que contemplan los seguros no-fault (sin culpa), en los que con 

distintas variantes regulan un sistema en el que no interesa para nada quién es el responsable o 

quien tiene la culpa en la producción del accidente de tránsito, sino que ante la producción de un 

daño a causa de un accidente, el conductor asegurado debe ser indemnizado y limita su capacidad 

para demandar a otros conductores por los daños sufridos. (xiv) (xv) 

                                                             
44 Disponible en: https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2015-2018/2015/lei/l13105.htm 



      La empresa aseguradora contratada no paga por cuenta de un responsable, no protege 

el patrimonio del asegurado sino al conductor víctima asegurado y demás pasajeros del vehículo 

por los daños sufridos a consecuencia del siniestro vial.  

                   No puede la aseguradora eludir el pago de la indemnización alegando caso fortuito o el 

hecho de un tercero por el cual no debe responder, por lo que se abonan los gastos médicos o las 

indemnizaciones tarifadas más allá de quién sea el responsable de un accidente.  

Bajo un sistema de seguros no-fault puro, los conductores están cubiertos completamente 

por sus propias pólizas y nunca podrían demandar a otros conductores por daños, pero ningún 

estado usa actualmente un sistema puro.  

Además, encontramos en los mismos la cobertura “med-pey”, que es la cobertura en 

exceso que cubre los gastos una vez que se agota la cobertura médica no-fault, la que 

generalmente tiene un tope de U$S 10.000 o menos. 

El monto de cobertura y tipo de seguro no-fault que se requiere varía de un estado a otro. 

Algunos estados permiten que las personas lesionadas demanden si las lesiones son severas, 

mientras que otros permiten las demandas si el costo total alcanza cierta cantidad de dinero.  

Muchos sistemas de seguros sin culpa pagan por daños económicos hasta el límite de la 

póliza pero le permiten a la persona lesionada demandar por daños que no son económicos (daño 

moral) si la cantidad de estos daños es mayor de cierta cifra específica. Estos límites máximos 

también varían de un estado a otro. (5) 

En estos sistemas la finalidad es que no exista litigio alguno (xvi), pues en la mayoría de los 

planes en caso de discrepancia en el monto de los daños, habitualmente es dirimido por 

comisiones técnicas (por ejemplo, Colegios Profesionales) o en arbitraje. El único que responde es 

la aseguradora y los beneficios generalmente incluyen: a) gastos médicos, hospitalarios y 

funerarios; b) remuneraciones dejadas de percibir; c) rehabilitación física y -en casos de 

trabajadores independientes- el costo por reemplazar sus servicios, todo sujeto a límites máximos; 

y d) en algunos casos el daño moral.  

                                                             
55 1. Kansas   (límite u$s2000);  2. Kentucky  (límite u$s1000); 3.Massachusetts 
  (límite u$s2000); 4. Minnesota  (límite u$s4000); 5. North Dakota  (límite 
u$s2500);  6. Saskatchewan  (límite u$s90.000);  7. Utah   (límite u$s3000)  
 



3.2. El sistema de seguro obligatorio de accidentes de tránsito en Perú ( xvii).  

En Perú se informa que los seguros obligatorios contra accidentes de tránsito (Ley 27.181 y 

su reglamento 049-2000-MTC) se limitan a los daños producidos a las personas, siendo su finalidad 

la de proteger directamente a la víctima del daño y buscando a ultranza el resarcimiento de la 

víctima. La razón de ello está en que la vida y la salud de las personas constituyen bienes valiosos a 

los que el ordenamiento jurídico otorga una mayor tutela, como en la consideración de que el 

patrimonio del asegurado no constituye un bien jurídico superior a la persona humana. (xviii) 

Se instaura una acción de la víctima contra el asegurador sin que éste pueda oponer 

excepciones que pueda alegar contra el tomador del seguro que se basen en hechos o 

circunstancias imputables a este último (ej. falta de pago de la prima), y el seguro obligatorio de 

accidentes de tránsito se caracteriza por ser un seguro obligatorio donde el pago de la 

indemnización a cargo de la aseguradora es "inmediato” (xix), sin investigación ni pronunciamiento 

previo de autoridad alguna, lo que lo distingue sustancialmente de los seguros de responsabilidad 

civil. (xx) (xxi) 

Pero el SOAT (seguro obligatorio de accidentes de tránsito) sólo prevé coberturas mínimas 

obligatorias, y se debe contratar un seguro de responsabilidad civil si se quiere resguardar el 

patrimonio frente a las posibles demandas que le formulen las víctimas del accidente por daños 

personales no cubiertos o daños materiales. Es decir que su régimen de determinación de 

responsabilidad es similar al no fault, toda vez que no interesa quién es el culpable del daño para 

que la aseguradora indemnice a la víctima del accidente. 

 El "pago inmediato" está referido a que la aseguradora paga por el solo hecho de que hay 

una víctima producto de una accidente de tránsito y por lo menos uno de los vehículos partícipes 

del accidente está asegurado con dicho seguro. En cambio en los seguros de daños materiales, sea 

que se aplique la responsabilidad subjetiva o la objetiva, la aseguradora puede postergar el pago 

de la indemnización hasta el momento en que el juez determine quién es el culpable del accidente 

(responsabilidad subjetiva) o quién causó el daño (responsabilidad objetiva).  

De esta forma se ha buscado un mecanismo que permite garantizar la compensación de la 

víctima y reducir los costos administrativos del sistema de responsabilidad civil, en la medida que 

la víctima no tendrá que batallar en un tedioso proceso judicial que le genera gastos y pérdida de 



tiempo, dado que las compañías de seguros se encuentran obligadas a cubrir los daños personales 

que sufran en forma "inmediata" e "incondicional". 

También se establece la posibilidad de que la aseguradora se subrogue por los daños 

pagados a aquel que resulte civilmente responsable del accidente. 

4.   EL SEGURO OBLIGATORIO AUTOMOTOR EN ARGENTINA.  

4.1.   El sistema implementado 

                      El art. 68 de la ley 24.449 (xxii) (xxiii) ha establecido que: “todo automotor, acoplado o 

semi acoplado debe estar cubierto por seguro, de acuerdo a las condiciones que fije la autoridad en 

materia aseguradora, que cubra eventuales daños causados a terceros, transportados o no…”, 

como también que: “…Los gastos de sanatorios o velatorios de terceros, serán abonados de 

inmediato por el asegurador…”.  

                     Y a casi veinte años de su vigencia, el (posible) incumplimiento a dicho pago 

“inmediato”,  sigue causado innumerables reclamos judiciales en los distintos Poderes Judiciales 

de la República Argentina, pues la Ley de Tránsito se encuentra vigente - además de la jurisdicción 

federal- en todas aquellas jurisdicciones provinciales y municipales que hayan adherido a la 

misma. (xxiv) 

     Con relación a la obligación de “pago inmediato” de los gastos de sanatorio y/o 

velatorio de terceros víctimas de accidentes de tránsito, ha sido denominada como “Obligación 

Legal Autónoma” (OLA)xxv, pues surge del texto expreso de la ley y no necesita determinarse quién 

fue el culpable de la producción del accidente para poder accederse a su pago. 

   En efecto, la Superintendencia de Seguros de la Nación (SSN) mediante la Resolución N° 

21.999 del 29/12/1992 (xxvi), estableció las condiciones que debía reunir el seguro obligatorio 

automotor indicando que “…debe tenerse en cuenta la finalidad de protección de las víctimas de 

los accidentes de tránsito tanto como el costo de la cobertura de modo tal de permitir un fácil 

acceso de la comunidad a su contratación…”. 

               Por la “Obligación Legal Autónoma”, se cubría los gastos de sanatorio hasta la suma de $ 

1.000 (Mil Pesos), y por gastos de sepelio también $ 1.000 (Mil Pesos), y  

se había previsto que los gastos de sanatorio y de sepelio cuyo pago este fehacientemente 



acreditado, serán abonados por la aseguradora al tercero damnificado, a sus derechohabientes o 

al acreedor subrogante dentro del plazo máximo de tres días contados a partir de la acreditación 

del derecho al reclamo respectivo, al que no podrá oponérsele ninguna defensa sustentada en la 

falta de responsabilidad del asegurado respecto del daño. La aseguradora solo se quedaba 

obligada al pago de las sumas que resulten de una valuación razonable de los servicios en el lugar 

donde fueron prestados. Y los pagos que efectúen dichas entidades por estos conceptos, son 

considerados como realizados por un tercero con subrogación en los derechos del acreedor y no 

importarán asunción de responsabilidad alguna frente al damnificado. 

 En fecha 1/09/09, la SSN por Resolución N° 34.225/09 (xxvii), aprueba los requisitos para la 

póliza básica del seguro obligatorio automotor, y deja sin efecto la Resolución nº 34.211/09, como 

también  quedan sin efecto las Resoluciones Nros. 21.999 y 22.058 y la circular nº 3809. (xxviii) 

 La Resolución Nº 35.864/11 (xxix),  estableció que en toda póliza de Seguro de Vehículos 

Automotores y/o Remolcados, la cobertura básica deberá amparar la Responsabilidad Civil hacia 

Terceros Transportados y no Transportados, exigida por la Ley de Tránsito y Seguridad Vial. La 

cobertura mínima y obligatoria para la circulación de automotores tiene previsto un límite de 

responsabilidad por muerte o incapacidad total y permanente por persona de $ 120.000, 

consagrándose además un baremo para los casos de incapacidad parcial y permanente, siendo 

que para el caso de producirse pluralidad de reclamos se acuerda un límite por acontecimiento 

igual al doble del previsto para el caso de muerte o incapacidad total y permanente. Por otra 

parte, se cubre la obligación legal autónoma por gastos sanatoriales por persona de hasta $ 

10.000, y de sepelio, también por persona, de hasta $ 5.000. Tal cobertura mínima y obligatoria 

puede complementarse a voluntad del tomador, en los límites previstos por la SSN (ver Resolución 

General SSN Nº 35.863 del 10/06/2011). (xxx) 

 A la fecha de la redacción de este artículo se encuentra vigente la RESOLUCION N° 

39927/2016 (xxxi), que prevé tanto las condiciones contractuales uniformes del Seguro Obligatorio 

de Responsabilidad Civil que exige la Ley de Tránsito, como la del Seguro Voluntario de 

Responsabilidad Civil para automotores. 

4.2. El uso de las medidas autosatisfactivas  para pedir el cumplimiento de la 

Obligación Legal Autónoma del Seguro Obligatorio Automotor. 



              Al no existir en Argentina una difusión ni campañas de información sobre el derecho que 

asiste a las víctimas de un accidente de tránsito conforme lo previsto en el seguro obligatorio de 

accidentes de tránsito, a diferencia de lo que ocurre en otros Países de Latinoamérica (xxxii) (xxxiii) , 

ni un trámite administrativo y/o judicial idóneo que haga posible el cumplimiento efectivo del 

pago “inmediato” de la obligación legal autónoma (xxxiv), las víctimas que llegan a conocer la 

existencia de la obligación legal autónoma y que no ven satisfechos sus reclamos administrativos, 

promueven – para exigir su pago- reclamos judiciales en los que solicitan el dictado de medidas 

cautelares (xxxv), acciones de amparo (xxxvi) (xxxvii), o medidas autosatisfactivas. (xxxviii) 

            Las medidas autosatisfactivas han sido utilizadas con éxito en los Tribunales de Chaco (xxxix),  

Jujuy (xl)  (xli), San Juan (xlii) (xliii), Santa Fe (xliv), y Tucumán (xlv). 

4.3. La tutela anticipada. 

             Nuestra Corte Federal estimó que una moderna concepción del proceso exige poner el 

acento en el valor "eficacia" de la función jurisdiccional y en el carácter instrumental de las normas 

procesales, en el sentido que su finalidad radica en hacer efectivos derechos sustanciales cuya 

protección se requiere, por lo que consideró que un “incidente de tutela anticipatoria” tendiente a 

que se condene al demandado y a su compañía aseguradora a pagar una suma para la adquisición 

de diversos elementos ortopédicos y otra suma mensual para sufragar la atención médica y gastos 

varios que el cuadro de salud de la joven requiere, se presenta como una de las vías aptas, durante 

el trámite del juicio, para asegurar el adecuado servicio de justicia y evitar el riesgo de una 

sentencia favorable pero ineficaz por tardía. 

 Resalta que las medidas de tutela anticipatoria son admisibles cuando el anticipo de 

jurisdicción tiende a remediar un agravio a la integridad de la persona, tutelada por la Convención 

Americana sobre los Derechos Humanos y por la Convención sobre los Derechos de las Personas 

con Discapacidad —art. 5.1 y arts. 10, 17 y 25, respectivamente—. 

 Hace referencia a que el anticipo de jurisdicción que incumbe a los tribunales en el 

examen de “medidas cautelares de tutela anticipatoria”, lleva ínsita una evaluación de la amenaza 

inminente de los daños definitivos y del peligro de permanencia en la situación actual a los fines 

de habilitar una resolución que, al conciliar los intereses de aquéllos, según el grado de 

verosimilitud, y el derecho constitucional de defensa del demandado, logre la medida necesaria y 



oportuna de la jurisdicción que el caso requiere, aseveración que no importa una decisión final 

sobre el reclamo de los demandantes formulado en el proceso principal. (xlvi) 

 Si bien en la tutela anticipada de urgencia, como expresa PEYRANO, su pedido de su 

despacho se inserta en un proceso de conocimiento, que  en nuestro medio se concretada en 

general a merced al despacho de una “cautelar innovativa”, asumiendo la urgencia el rol de factor 

acelerador de los tiempos que normalmente insumiría aquél para producir un desplazamiento de 

derechos en favor del requirente (xlvii), debe ser diferenciada – a nuestro entender-  de las medidas 

cautelares, pues en éstas la finalidad es asegurar el resultado práctico de la resolución que se vaya 

a dictar en un proceso principal al cual sirven de respaldo, como que el cumplimiento de lo 

resuelto no se torne ilusorio. (xlviii) (xlix) 

 La posibilidad de ordenar una tutela anticipada en casos de accidentes de tránsito ha sido 

admitida tanto por los Tribunales de Nacionales (l) (li) como Provinciales (lii).         

5. CONCLUSION. 

           Se puede afirmar que la finalidad de “obligación legal autónoma” es que no exista la 

necesidad de un reclamo judicial, al haberse establecido en el artículo 68 de la ley de tránsito que: 

"...Los gastos de sanatorio o velatorio de terceros, serán abonados de inmediato por el 

asegurador, sin perjuicio de los derechos que se pueden hacer valer luego...". 

             Ello la equipara en estos rubros  a lo dispuesto en los seguros obligatorios no-fault (sin 

culpa), establecidos en algunos estados de EEUU, y a los seguros obligatorios de accidentes 

personales previstos en legislaciones como las de Perú. Recordemos que en Perú el seguro 

obligatorio de accidentes de tránsito se caracteriza por ser un seguro obligatorio donde el pago de 

la indemnización a cargo de la aseguradora es "inmediato", sin investigación ni pronunciamiento 

previo de autoridad alguna, lo que lo distingue sustancialmente de los seguros de responsabilidad 

civil voluntario (liii)  (liv), en los que el pago de la indemnización se encuentra sujeto a que se haya 

verificado la responsabilidad que le asiste al asegurado frente a la ocurrencia del accidente, dado 

que es el surgimiento de dicha responsabilidad en cabeza del asegurado lo que constituye el 

siniestro amparado. (lv) 

           La obligación legal autónoma del seguro obligatorio de accidentes de tránsito,  constituye así 

un mecanismo que fue creado con el fin de apoyar y proteger a las víctimas que se ocasionaban a 



consecuencia de los accidentes de tránsito, garantizándoles una cobertura mínima y cuyo pago 

procede de forma automática ante la ocurrencia del siniestro, sin que corresponda realizar 

alegación alguna en torno a la culpabilidad o no  del conductor del vehículo asegurado para 

efectos de reconocer la operatividad de la  misma. 

            No obstante que no es un sistema nuevo, ya que se implementó a partir del año 1995, aun 

contiene graves falencias que deben ser corregidas (lvi), las “medidas autosatisfactivas” y las 

“tutelas anticipadas” han constituido vías procesales idóneas para lograr una rápida y oportuna 

indemnización a las víctimas de accidentes de tránsito en los casos en que resulta operativa la 

obligación legal autónoma, como en los que la urgencia de la situación pone en peligro la salud y la 

vida de las mismas. 
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